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1. Liikenneonnettomuudet



Liikenneonnettomuudet

Liilkenneonnettomuuksien analyysissa on kaytetty Vaylaviraston julkaisemia tieliikenneonnettomuustilastoja. Tilastot pohjautuvat
poliisin tietoon tulleisiin tieliikenneonnettomuuksiin, joita on tdydennetty Vaylaviraston tiedoilla. Tilastoihin on koottu ne
onnettomuudet, joilla on koordinaattitiedot (aineiston koordinaattitiedoissa voi esiintya puutteita) ja joiden perusteella
onnettomuuden tapahtumakunta on maaritetty. Vuoden 2024 luvut ovat ennakkotietoja viela vuoden 2026 alkuun asti ja luvut

voivat viela tarkentua.

Tieliikenneonnettomuustilasto sisaltéa mm seuraavia tietoja:
+ Onnettomuuksien sijainti ja ajankohta (tarkka alueellinen tieto)
*  Onnettomuuksien vakavuus (omaisuusvahinkoon / loukkaantumiseen / vakavaan loukkaantumiseen / kuolemaan
johtanut)

» Tieto vakavista loukkaantumisista tdydentyy noin vuoden jalkikateen, joten kaikki vuonna 2024 tapahtuneet
vakavat loukkaantumiset on tilastossa luokiteltu ainoastaan loukkaantumisiksi

+ Tietoja onnettomuuksien osallisista ja heidan kulkumuodoista
« Onnettomuusluokka (yksittais-, jalankulkija-, risteys-, kohtaamis- yms. onnettomuus)

Kaytetyssa tilastossa huomioitavaan on, etta niiden peittavyys on taydellista ainoastaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
osalta. Loukkaantuneiden osalta peittavyys on noin 30 % ja peittavyys on heikompaa seurauksiltaan lievemmissa
onnettomuuksissa ja tietyissa onnettomuuksissa, kuten polkupydrailijéiden yksittaisonnettomuuksissa. Puutteet tilastossa johtuvat
siita, etteivat kaikki onnettomuudet tule poliisin tietoon. Esimerkiksi puuttuvista loukkaantumisissa valtaosa on vain lievia
loukkaantumisia, silla tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.
Seurauksiltaan lievemmista onnettomuuksien ja etenkin omaisuusvahinko-onnettomuuksien tapahtumamaaristad kattavamman
kuvan voi saada esimerkiksi Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilastosta, joka perustuu vakuutusyhtidissa korvattuihin
liilkennevahinkoihin, tai pelastuslaitosten halytyksiin perustuvasta liikenneonnettomuustilastosta.

Nykyisin hirvi- ja peuraeldinonnettomuuksia tilastoidaan poliisin toimesta vihemman viime vuosikymmenena muuttuneiden
tilastokaytantéjen vuoksi. Taman seurauksena suurin osa peurakolareista on jaanyt vuoden 2015 jalkeen kirjaamatta tilastoihin.

Hirvi- ja peuraeldinonnettomuuksia kirjataan kattavammin riistakeskuksen tilastoihin.
RAMBGLL



Lilkenneonnettomuuksien maara ja ajallinen

vaihtelu

Kuusamossa vuosina 2020-2024 tapahtuneista
tielikenneonnettomuuksista 29 % oli loukkaantumiseen,
vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneita
henkildvahinko-onnettomuuksia. Onnettomuusmaarien
vuosittainen kehitys on pysynyt melko muuttumatonta.
Aikajaksolla Kuusamon tieliikenteessa kuoli viisi henkiléa.

Onnettomuudet vuosittain - Kuusamo (yht. 160)
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® Henkilévahinkoon johtanut = Omaisuusvahinkoon johtanut

Kuusamossa tieliikenneonnettomuuksia tapahtuu eniten marraskuun
ja tammikuun valisena aikana. Erityisen paljon
tielikenneonnettomuuksia tapahtui marraskuussa, joulukuussa seka
elokuussa. Kuusamossa onnettomuusmaarat ovat syyskaudella
korkeampia kuin kevatkaudella, toisin kuin muissa matkailualueiden
kunnissa. Poikkeuksellisen vahan onnettomuuksia tapahtuu
toukokuussa.

Onnettomuuksien kuukausittaiset osuudet vuosina
2020-2024 - Kuusamo
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Onnettomuuksien osalliset

Kuusamossa vuosina 2020-2024 tapahtuneissa tieliikenneonnettomuuksissa osallisten
ika oli useimmiten 45-65 vuotta. Henkildvahinkoja karsineissa korostuvat 15-17-
vuotiaat seka 35-64-vuotiaat. Muuhun maahan verrattuna poikkeuksellisen vahan
onnettomuuksien osallisena olivat 18-34-vuotiaat.

Osallisten jakauma ikaryhmittain 2020-2024, tummemmalla savylla

henkilévahinkoja karsineet osalliset - Kuusamo
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Henkilévahinkoja karsineet osalliset
vuosina 2020-2024 - Kuusamo (yht. 69)
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Onnettomuusluokat

Henkilovahinkoja onnettomuuksissa karsineiden osallisten kulkutapa
oli useimmiten henkil6- tai pakettiauto. Onnettomuuksissa kuolleiden
kulkumuoto oli paaasiassa henkild- tai pakettiauto ja yhdessa
tapauksessa moottorikelkka. Omaisuusvahinko-onnettomuudet
huomioituna yleisimmat onnettomuusluokat olivat
hirvionnettomuudet ja yksittaisonnettomuudet. Henkilévahinko-
onnettomuuksista yleisimpia olivat yksittdisonnettomuudet ja
ristedmisonnettomuudet.

Yleisimmat onnettomuusluokat henkilovahinko- ja
omaisuusvahinko-onnettomuuksissa (N=160) 2020-2024:
hirvionnettomuus 40 kpl (25 %), yksittaisonnettomuus 29 kpl (18
%) ja ristedmisonnettomuus 27 kpl (17 %)

Yleisimmat onnettomuusluokat henkilovahinko-
onnettomuuksissa (N=46) 2020-2024:

yksittaisonnettomuus 14 kpl (30 %), risteamisonnettomuus 8 kpl (22
%) ja kohtaamisonnettomuus 4 kpl (9 %)

Henkildvahinkoja karsineiden osallisten
kulkutavat vuosina 2020-2024 - Kuusamo
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Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet 2020-2024
Kuusamo ja Ruka

© Omaisuusvahinkoon johtanut
© Loukkaantumiseen johtanut
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Tieliikenteen porovahingot
2020-2024

Auton alle jaaneet porot Alakitkan ja Oivangin
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2. Kyselyt



Matkailijakysely 1/7

Rukalla matkailijakyselyyn vastasi yhteensa 166 henkiléa. Vastaajista
padosa (56 %) on alueen asukkaita ja noin kolmannes vapaa-ajan
asukkaita. Noin kymmenys vastaajista on matkailijoita tai muuten alueella
vierailevia. Kaikki kyselyyn vastanneet ovat yli 18-vuotiaita. Kaikista
eniten vastauksia saatiin 41-50-vuotiaiden ikdryhmasta.

Rukan alueella matkailijakyselyn karttaosioon tehtiin paljon merkintdja.
Karttakyselyn perusteella alueelta on tunnistettavissa erityisesti
turvattomia tienylityksia ja pysakéinnin haasteita/ruuhkautumista. Rukan
alueella yhdeksi turvattomimmaksi tienylitykseksi on merkitty valtatie 5:n
ylitys Rukatunturintien kohdalla. My6s Salen pihalta poistuminen ja siita
seuraava likkenneympyran alue tunnistetaan haasteelliseksi useiden
kulkumuotojen kohdatessa. Kelkkailijoiden ja hiihtajien osalta
yhteiskdyttdinen tienalitus Rukatunturintien ja Talvijarventien kohdalla
koetaan turvattomaksi. Vuosselin puolella Vuosselintien ja Vuosselinrinteen
liittymaalue nostettiin esiin turvattomana paikkana. Kyselyn mukaan
liittyman kohdalta ylitetéan paljon Vuosselintieta, mutta alueella ei ole
suojatieta.

Turvattomien tienylitysten lisaksi Rukan alueella korostuvat pysakdinnin
haasteet Ruka Villagen alueella. Pelkastdan Ruka Villagen alueella tehtiin
70 merkintaa liittyen pysakdintiin tai ruuhkautumisen. Pysakaéintiin
liittyvissa palautteissa esiin nostettiin ajoneuvojen virheellinen pysakointi.
Hiihtostadionintien pysakdintialueelle merkityissa palautteissa tuotiin esiin
pysakointialueen haastavat merkinnat koskien pysakdintia. Kyselyn
vastaajien mukaan on hankala tietda mitka pysakdintipaikoista ovat
vapaasti kaytettavissa.

Karttamerkinnat on esitetty tarkemmin jaljempana.

Mika seuraavista kuvaa tilannettasi parhaiten?
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Matkailijakysely 2/7

90 %:lle Rukan alueella liikkuvalle oma henkiléauto on
paasaantoinen lilkkumismuoto. Seuraavaksi yleisimpia
padsaantoisia liikkumismuotoja ovat kavely (59 %) ja
pyoraily (33 %).

Rukan alueella eri liikkumismuotojen liikenneturvallisuus
koetaan melko hyvaksi. Kaikista turvallisimmaksi
liilkkumismuodoksi nousee taksiliikenne. Jopa yli 86 %
vastaajista arvioi taksiliikenteen turvallisuuden vahintaan
melko hyvaksi ja joka kolmas erittdin hyvaksi.
Taksiliikenteen jalkeen seuraavaksi turvallisimmaksi

lilkkumismuodoksi koetaan henkildautoliikenne seka kavely.

Kaikista heikoimmaksi alueella arvioidaan joukkoliikenteen
lilkenneturvallisuus, jonka turvallisuutta ei pideta erityisen
hyvana, mutta ei erityisen huononakaan.

Miten liikut paasaantdisesti matkailualueella?
N=164

Henkildautolla (oma) I 1 48

Kavellen I O 7
Pyoralla

Moottorikelkalla

E—— 5

I 0O

Taksilla W 11
Joukkoliikenteella mmE 8
Muu = 7
Mopolla/moottoripy6ralla HE 7
Matkailu-/retkiautolla tms. HR 5
Henkildautolla (vuokra) m 3
0 20 40 60 80 100 120 140 160
Miten koet eri kulkumuotojen liikkenneturvallisuuden Rukan
matkailualueella?
N=151
Ka.
Taksilikenne NPT I 8 P 4,1
Henkildautolikenne RTINS >3 W 3,9
Kavely 3 0 3,8
Pyoraily BV FO T 5 el 3,6
Mopoilu/Moottoripyoraily T o 7 el 3,6
Moottorikelkkailu N N-EENES 10 TN 3,6
Joukkoliikenne IIEENFEENTTTTTTDSTIT 10 S VA s, 1
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Matkailijakysely 3/7

Miten liikut paasaantdisesti matkailualueella? Voit valita useamman kuin yhden kulkutavan.
(Kuinka monta prosenttia vastaajista liikkuu padsaantdisesti kyseisella kulkutavalla vastaajaryhmittain)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
Henkildautolla Mat_kallu- Joukkoliikente Mopolla/moot . Moottorikelkal i . Henkildautolla
Muu /retkiautolla . R, Taksilla Pyodralla Kavellen
(vuokra) tms ella toripyoralla la (oma)
® Asukkaat 1% 2% 4% 4% 7% 7% 18% 41% 59% 95%
B Matkailija tai muuten alueella vieraileva 11% 17% 0% 0% 0% 11% 17% 0% 44% 72%
¥ Vapaa-ajan asukas 0% 2% 2% 8% 2% 6% 20% 33% 67% 94%

m Asukkaat ® Matkailija tai muuten alueella vieraileva ® \/apaa-ajan asukas
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Matkailijakysely 4/7

Rukan alueella yleisin liikenneturvallisuuden kannalta
epatoivottu toimintatapa on ylinopeudet
moottorikelkkaliikenteessa. 44 % vastaajista havaitsee
moottorikelkkaliikenteessa ylinopeuksia aina tai melkein
aina. Toiseksi yleisin epatoivottu toimintatapa Rukalla on
vaarinpysakdinti. Vajaa puolet (45 %) ilmoitti havaitsevansa
vaarinpysakaointia aina tai melkein aina. Vain 4 % vastaajista
kertoi, ettei ollut koskaan havainnut vaarinpysakaintia
Rukan alueella.

Ajoneuvon kuljettaminen paihtyneena, turvavyodn
kayttamatta jattaminen ja matkailuauton hairitseva
pysakointi tai leiriytyminen ovat toimintatapoja, joita Rukan
alueella havaitaan vain harvoin.

Oletko havainnut seuraavanlaista toimintaa matkailukeskuksen

alueella?
N=144
Ylinopeudet moottorikelkkaliikkenteessa 42
P e —
Tien yIittéminzrl]Oro;utiuea(l;c? k;;;tzlégéatielté, vaikka 55 21 4
Laduilla kévely tai py6raily talviaikaan 51 243
Moottorikelkalla asjéjllirgjuiltil;lzir;ilrémoottorikelkoille _ 35 T
Py_b_!'éi_l_yn_ tai ka'vglyn tur\_/_a_\_/éa'lineiden I_(_a'ytt_émétté 24 29 3
jattdminen (esim. kypéra, valot, heijastimet)
Ylinopeudet autoliikenteessa 51 39 4
Maastopyoraily alueilla, joissa se on kielletty 28 34 17
Matkailuauton hairitseva pysakoéinti/leiriytyminen 37 31 33
Turvavyén kdyttamatté jattéminen 24 30
Ajoneuvon kuljettaminen péihtyneend fl__8 | 24 34
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Yrityskysely

Rukalta tavoitettiin ainoastaan kaksi (2) yritysta. Molemmat
tavoitetuista yrityksista olivat majoituspalveluyrityksia, joissa
molemmissa tydskentelee alle 5 tydntekijaa. Tavoitetut vuosittaiset
kavijamaarat vaihtelevat yrityksissa 500-5000 valilla.

Rukalla yritykset ovat huomanneet seuraavanlaista

lilkkenneturvallisuuteen vaikuttavaa toimintaa:

* Ylinopeudet autoliikenteessa

» Ylinopeudet moottorikelkkaliikenteessa

« Pysakdinti muualle kuin merkityille paikoille/vaarinpysakainti

* Pyodrailyn tai kavelyn turvavalineiden kayttamatta jattaminen (esim.
kypara, valot, heijastimet)

« Moottorikelkalla ajo muualla kuin moottorikelkoille sallituilla reiteilla

« Laduilla kavely tai pyo6raily talviaikaan

Palautteessa on noussut esiin puutteita hiihtolatujen valaistuksen
toiminnassa seka reitti- ja tieopasteiden selkeydessa, erityisesti
talviolosuhteissa, jolloin pienikokoiset ja heikosti nakyvat merkinnat
vaikeuttavat turvallista liikkumista.

Yritykset korostavat, etta on tarvetta parantaa Viitostien ylityksen
turvallisuutta Rukatunturintien kohdalla. Alueella mékkien ja siten myds
jalankulkijoiden maaran kasvaa, mika lisda tarvetta kehittaa aktiivisen
liilkkumisen yhteyksia palveluiden luo ja selkeyttéda opastusta.

Tyytyvaisyys kulkumuodon koettuun liikenneturvallisuuteen
Rukalla (Vastausten keskiarvo, n=2)

Taksiliikenne INEEEEEEEEEGEGEGEGEEEEEEEEEEEEEEE £
Joukkoliikenne GGG 4.5
Monkija I .5

Moottorikelkkailu I 3

Mopoilu/moottoripyoraily I 4.5

Henkiloautoilu I </
Pyoraily I 3.5
Kavely I £

0 1 2 3 4 5

Yritykset tunnistivat tarpeen erityisesti seuraavanlaiselle
viestinnalle ja liikkenneturvallisuustydlle yrityksessa:

Tulostettavat tai jaettavat esitteet/infomateriaalit
asiakkaille

Valmiit viestintamateriaalit somekanaviin (kuvat,
tekstit, kampanjasisallot)

Tuki tai yhteistyd viranomaisten tai asiantuntijoiden
kanssa (esim. Liikenneturva, kunta)

-
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Kyse I Y nuoria Kyselyyn Vastgé;gqri\:ligte?l\lo:%?nisaatioiden
liikuttaville toimijoille

= Nuorisoty0

Rukalta tavoitettiin kyselyyn yhteensa nelja (4) nuorten kanssa toimivaa
organisaatiota.
Opetus- ja

Vastaajista puolet edusti opetus ja akatemiatoimintaa, neljasosa akatemiatoiminta

nuorisotydta ja koulutusalaa. Lahes kaikkien heidan toimintansa tavoitti

101-500 nuorta vuosittain. Nuorisotydssa arvioitiin heidan tavoittavan = Koulutus
vuositasolla jopa yli 1000 nuorta. Heidan toimintaansa saavutaan

useimmin kavellen ja polkupydéralla.

Rukalla suurimmaksi liikenneturvallisuuden haasteeksi nuorten 50%
nakdkulmasta tunnistettiin talviolosuhteet puutteellinen julkinen liikkenne
ja turvalaitteiden (kuten kyparien, turvavodiden tai heijastimien)

L Lo yaldi e LR Milla kulkutavoill t
kayttamatta jattaminen. Illa kulkutavollla nuore

tavallisimmin saapuvat toimintaanne?

Rukalla puolet vastaajista kertoi havainneensa tai kuulleensa nuorten Tilauskyydill& (esim. matkailualueen ulkopuolelta) 0
kohtaavan vaaratilanteita matkalla toimintaan tai kotiin. Tallaisia ovat Muulla tavoin, miten? — 1
olleet pyoralla, mopoautossa tai autoissa ylisuuri henkildmaara. Taksilla 0

Julkisella liikenteella —— 1
Vanhempien kyydilla m.——— )
Omalla autolla ———— )
Monkijalla m—— ]
Moottorikelkalla 0
Mopolla tai skootterilla nE ——————

Sahkopotkulaudalla tai muulla mikroliikkumismuodolla S ——— D

Kaikilla vastanneilla toimijoilla oli kaytdéssaan vahintaan seuraavat keinot

nuorten liikenneturvallisuuden parantamiseksi toiminnassaan:

+ Toimintaan sisaltyva ohjeistus tai perehdytys kulkureitteihin ja
turvallisuuteen

* Yhteiskuljetukset tai kulkemisen jarjestaminen turvallisesti

« Liikkumisen turvallisuuden huomioon ottaminen tapahtumien tai
retkien suunnittelussa

Toimijoilla oli eridvida nakdékulmia keinoista, joilla he voisivat edistaa Kavellen
nuorten turvallista liikkumista toiminnassaan. Eniten tukea saivat 0 1 2 3 4
keskustelut nuorten kanssa turvallisesta liikkumisesta, yhteiskuljetukset

tai kulkemisen jarjestdminen turvallisesti osallistuminen kampanjoihin

tai teemapaiviin ja toiminnan ajankohdat suunniteltu liikkkumisen RAMBALL BBk
kannalta turvallisesti. -




3. Tyopaja



TyOpaja

Rukan tydpaja jarjestettiin Kuusamon kaupungintalolla. Paikan paalla tydépajaan osallistui nelja edustajaa ja etdna kaksi edustajaa.
Rukan tydpajassa osallistujat paasivat pohtimaan neljaa alueelle valikoitua kysymysta. Mukana tydpajassa oli edustajia kunta- ja
yrityspuolelta.

Naiden kysymysten lisaksi tydpajassa pohdittiin myods reitistdjen yllapidon kustannuksia. Ratkaisuksi korkeisiin yllapitokustannuksiin
mietittiin reitistéjen kayttdmaksuja rakennettuna palvelujen sisaan. Lisaksi yllapidon kustannukset tulisi havainnollistaa paremmin
kayttdjille seka lisata tietoutta siita miten esim. moottorikelkkaillessa ajotapa vaikuttaa reitin kulumiseen ja sita kautta yllapidon
kustannuksiin.

TYOPAJAKYSYMYKSET
Milla toimenpiteilld vaikuttaisitte ulkolaisten Milla liikennekasvatuksen ja Milla toimenpiteilla edistaisitte Mitka ovat alueen
matkailijoiden liikennekdyttaytymiseen, jotta viestinnan toimenpiteilla vaikuttaisitte jalankulkijoiden ja pyoérailijoiden liikenneympariston kiireellisimmat
he tuntisivat Suomen liikenteen saannét ja moottorikelkkailijoiden turvalaitteiden kayttoa? tai tarkeimmat kehittamiskohteet?
olosuhteet paremmin? turvallisuuteen?
+ Opastuksen kehittaminen (nettiopastus, * Nuorille tilaisuus, jossa + Hauskanndkaiset heijastimet ja + Vitostien alitukset
mon|k|eI|sts) o u ﬁglakskt:itligtnaturvaIllsesta heuasta\-/at tel-<s.t||I|t _ B . Salongin risteys
. Poro!<_q|a!re|sta tehdyn aineiston paivitys o  Oppaat ja maJO|fcusyr|tykset VOisi o Teuldaianieen tllevanavees
autoilijoille » Opastetaulut (sijaintitieto, pysy opastaa asiakkaita

reitilléa-kyltit, ohjeet turvalliseen R

ajoon ja opastus helpoille reiteille)

» Turvallisuuspaiva toimijoille esim.
TUKESin kanssa

* Koulutusmateriaalin kehitys vuokraamoille

+ Some-yhteistyd nuorten
(aiheena mm. talviolosuhteet, porot)

motivointiin
e Pydravuokraamoiden tehtaviin
kertoa kypdran ja valojen kaytésta

* Jkpp-yhteydet mm.
Rukajdrventie

+ Pysakoéintipaikkojen lisadminen
myds tapahtumien aikana

siITowIse




4. Haastattelut



Haastattelut

Rukalla haastatteluja jarjestetiin yksi, johon osallistui kaksi henkil6a.
Haastattelussa keskusteltiin Rukan liikenneturvallisuudesta yleisesti seka
pohdittiin alueen erityispiirteitda. Rukan ydinaluetta kuvailtiin kompaktiksi y
alueeksi, jossa pieneen tilaan on pakkautunut paljon eri toimintoja ja
toimijoita. Alue on kehittynyt paljon, mutta alueen liikenneinfra on
jaanyt kehityksesta jalkeen. Jatkossa Rukan alueen oletetaan jatkavan
kehittymista ja houkuttelevan yha enemman matkailijoita seka
mahdollisesti kaavoituksen edetessa myds vakituisia asukkaita alueelle.

Keskeisten alueiden tilanpuutteen ja liikkenneturvallisuuden vuoksi
aikaisemmissa selvityksissa ja kehityshankkeissa on noussut esiin tarve
siirtda lilkkkumista yksityisautoilusta enemman muihin liikkkumismuotoihin
kuten pydrailyyn ja kavelyyn. Kuitenkin pyorailyn ja kavelyn yhdeksi
houkuttelevuuden varjopuoleksi tunnistetaan alueen korkeuserot.

Rukan haastattelussa kuten muissakin haastatteluissa esiin nousi
sesonkiaikojen haasteet. Sesonkiaikaan erityisesti pysakodinnin haasteet
ja latujen tallominen tulevat ndkyvaksi. Haastattelussa keskusteltiin
myds turvallisesta moottorikelkkailusta. Esiin nousi erityisesti opastuksen
ja reitistén laadun merkitys osana moottorikelkkailua. Rukan/Kuusamon
nykyinen opastus on aikansa kuva ja tulevan vuosikymmenen aikana
tahtotilana on kehittaa moottorikelkkailun opastusta eteenpain. Myoés
reitistosta itsestaan halutaan turvallisempi ja tasalaatuisempi. Jatkossa
ajatuksena on kehittaa reitistéa vakioidummaksi mm. reittitoimitusten
kautta.

SITOwISe
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